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Abstract of DE3940361 

The air conditioning system of a motor vehicle has two ducts (8,9) which supply air to a mixing 
chamber (7) enclosed in a console (5) mounted on the propeller shaft tunnel (4). The console (5) has 
an outlet (6) fitted with vanes to control the direction of flow of the air. The first duct (8) supplies cool 
air, either direct from the atmosphere or from the air conditioning system. The second duct (9) supplies 
warm air. Each duct has a hinged flap at its outlet controlling the flow of air into the mixing chamber 
The rear seat passengers are thus able to control the temp, of the air flowing out of the mixing chamber 
(7). USE - Motor vehicle air conditioning. 
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(3) Heizungs- und/oder Klimaanlage fur Kraftfahrzeuginnenraume 

(I?) Um eine individuelle Fondraumbeluftung fur Kraftfahr- 
zeuginnenraume zu schaffan, wird erfindungsgemafi vorge- 
schlagen, sowohl einen Kaltluft- als auch einen Warmluftka- 
nal in den Berelch der Fondraumbeluftungsdusen zu fiihren. 
Uber entsprechende Steuerklappen kann dann die Tempera- 
tur der austretenden Luft eingesteilt werden. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung der 
im Oberbegriff des ersten Anspruchs angegebenen Art 

Aus der DE 30 02 351 A isi eine Zusatzsteuercinheit 
fOrdie Klimatisierung eines Fond raumes von Kraftfahr- 
zeugen bekannt Hierzu wird ein — bevorzugt auf dem 
Kardantunnel angeordneter — Luftleitkanal verwcndet 
Dieser ist an dem im Frontraum angeordneten Heiz- 
und Klimagerat angeschlossen. im Fondraum weist er 
Austrittsdffnungen zum BelDften und Austrittsdff nun- 
gen zum Beheizen des FuBraumes der Fondraumpassa- 
giere auf. Jede Austrittsdffnung ist mit einer steuerba- 
ren Absperrklappe versehen. Auf diese Art und Weise 
konnen sich die Fondraumpassagiere die Luftverteilung 
zwischen Beluften und FuBraum frei wahlbar einstcllen. 
Nicht einsteilbar hingegen ist die don austretende Luft- 
temperatur. da der Luftverteilungskanal an dem front- 
seitigen Heiz- und/oder KJimagerSt angeschlossen ist 
und dort die Lufttemperatur eingestellt wird 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine einfa* 
che Mdglichkeit zu schaffen, im Fondraum eine Tempe- 
ratureinsteiiung der dort austretenden Luft vorzuneh- 
men. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB durch die 
kennzeichncnden Merkmale des ersten Anspruchs ge- 
lost Dadurch, daB den Fondraumaustrittsoffnungen ein 
Mischraum vorgclagert ist, zu dem in getrennten Luft- 
leitkanalen Kaltluft und Warmluft zugefQhrt wird, kann 
dort eine individuelle Luftaustrittstemperatur crreicht 
werden. Selbstverst^ndlich ist hierfiir Voraussetzung, 
daB in dem frontseitigen Heizgerlit der Heizungswar- 
metauscher in Betrieb ist Dies ist aber unproblematisch, 
da Oblicherweise im Frontraum auch die Mdglichkeit 
geschaffen ist, Beiuftungsdusen vorzusehen, die auch 
beim Betrieb des Heizungswarmetauschers nur untem- 
perierte Luft ausstromen lassen. Aufgrund der vorge> 
schlagenen Anordnung ist nur ein einziger weiterer 
Luftverteilungskanal notwendig ohne den Mehrauf< 
wand eines zweiten Warmetauschers. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 2 hat den Vorteii, 
daB durch das Vorsehen von Regeiklappen im Misch- 
raum die gewunschte Temperatur eingestellt werden 
kann, so daB die aus den Luftaustrittsdffnungen austre- 
tende Luft eine gleichm^Bige Tempcraturverteilung 
aufweist. 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 3 wird er- 
reicht, daB im FondfuOraum bei Bedarf erwarmie Luft 
austritt, deren Temperaturniveau hoher ist als das der 
aus den BelOftungsdiisen austretenden Luft Dies dient 
der Steigerung des Komforts. Hierbei kann es dann 
zweckmaBig sein, im Abzweigbereich des Luftleitkanals 
zum FondfuBraum eine weitere Regelklappe anzubrin- 
gen, um die Menge der ausstromenden Luft zu beein- 
flussen. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 4 schafft auch die 
Mdglichkeit. fiir die Fondraumpassagiere eine Rechts- 
Links-Regelung vorzusehen, wie sie fiir die Frontpassa- 
giere bereits praktiziert wird. 

Die Weiterbildung nach Anspruch 5 hat den Vorteil, 
daB der bauliche Aufwand fUr eine Temperierung der 
Fondbeluftung weiter verringert wird Oblicherweise ist 
von der Warmluftseite des Heizgeriltes ein Kanal unter 
die Frontsitze gelegt Dieser Luftleitkanal hat eine Aus- 
stromdffnung in Richtung auf den FuBraum der Fond- 
raumpassagiere. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines ausge- 
wahlten Beispiels naher eriautert 
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Es steilen dar: 

Fig. 1 einen schematisierte Seitenansicht durch den 
Fondraumbereich eines Kraftfahrzeuginnenraumes; 

Fig. 2 eine alternative Ausgestaltung der Anordnung 
nach Fig. 1 ; 

Fig. 3a» b zwei schematisierte Querschnitte mil alter- 
nativer Ausgestaltung der Luftaustrittsdffnungen nach 

In Fig. 1 ist schematisch eine Seitenansicht eines 
Fondraums eines Kraftfahrzeugs dargestellt Hierbei ist 
mit 1 ein Frontsitz. mit 2 das Sitzkissen der Fondsitz- 
bank und mit 3 der FondfuBraum bezeichnet Auf einem 
mit 4 bezeichneten Kardantunnel ist oberhalb des Fond- 
fuBraumes 3 eine Mittelkonsole 5 angeordnet. 

Die Mittelkonsole 5 weist eine Luftausirittsdffnung 6 
auf, die in ublicher Weise mit drehbaren und schwenk- 
baren Lamellen ausgerUstet ist um den dort austreten- 
den Luflstrom in seiner Richtung einzustellen. 

Hinter dieser Luftaustrittsdffnung 6 befindet sich ein 
Mischraum 7, In diesem Mischraum 7 mUnden zwei 
Luftverteilungskanaie 8 und 9, die auf dem Kardantun- 
nel 4 angeordnet sind. Die beiden Luf tverteilungskanale 
8 und 9 sind mit ihrem nicht dargestellten Ende an dem 
im Frontraum angeordneten Heiz- und/oder Klimage- 
rat angeschlossen. Hierbei dient der Luftleitkanal 8 zum 
FOhren von Frischluft Ist in dem frontseitigen Heiz- 
und/oder Klimagerat ein Verdampfer angeordnet so ist 
der Luftleitkanal 8 derart angeordnet daB er in Strd- 
mungsrichtung der einstrdmenden Luft nach dem Ver- 
dampfer abzweigt Dadurch kann in dem Luftleitkanal 8 
auch gekUhlie Luft zu dem Mischraum 7 gefahrt wer- 
den. 

Der weitere Luftleitkanal 9 ist auf der Warmluftseite 
des nicht dargestellten Heiz- und/oder Klimagerites an- 
geschlossen. Damit kann dort erwarmte Luft zu dem 
Mischraum 7 gefiihrt werden. 

Am Austritt 9 des Kanals 8 bzw. 1 1 des Kanals 9 in 
den Mischraum 7 ist jeweils eine Steuerklappe 12, 13 
angeordnet Mit Hilfe dieser Steuerklappen 12. 13 kann 
das Verhaltnis der in den Mischraum 7 eintretenden 
Luflstrome aus den Luftleitkanalen 8 und 9 eingestellt 
werden. Damit ist eine Temperatureinstellung der aus 
der Luftaustritts5ffnung 6 austretenden Luft moglich. 

In dem Luftleitkanal 9 ist kurz vor dessen Austritt 1 1 
in den Mischraum 7 ein weiterer Luftleitkanal 14 ange- 
ordnet der zu dem FondfuBraum 3 fuhrt An der Ab- 
zweigstelle dieses Luftleitkanals aus dem Luftleitkanal 9 
ist eine Steuerklappe 15 angeordnet um den Luftleitka- 
nal 14 zu verschlieBen. Damit ist es mdglich, gesteuert 
Warmluft zu dem FondfuBraum zu ftihren. 

Die Bedienungselemente fur die Klappen 12, 13 und 
15 sind an gUnstiger Stelle im Fondraum, zweckmaBi- 
gerweise im Bereich der Luftaustrittsdffnung 6 ange- 
ordnet Selbstverstandlich ist die Luftaustrittsdffnung 6 
auch verschlteBbar Qber ein entsprechendes Bedienele- 
ment 

In Fig. 3a ist ein Querschnitt durch die Anordnung 
nach Fig. 1 auf Hdhe der Austritte 10 und 11 der Luft- 
leitkanale 8 und 9 dargestellt Daraus ist ersichtlich, daB 
die Luftleitkanale 14 beidseitig des Kardantunnels 4 an- 
geordnet sind und so in den rechtcn und linken FondfuB- 
raum 3 munden. 

In Fig, 3b ist eine alternative Ausfiihrungsform der 
Anlage nach Fig. 3a dargestellt Sie unterscheidet sich in 
der Ausgestaltung der Austrittsdffnungen der Luftleit- 
kan^le 14. 

Selbstverstandlich konnen die Luftaustrittsdffnungen 
6 ebenfalls doppelt vorhanden sein, um die Beluftungs- 
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strdme zum rechten und linken Fondraum zu leiten und 

indiyiduell einstellbar in der Luftstrdmungsrichtung und Hicrzu 3 $eite(n) Zeichnungen 
der Luftintensitat zu machen. — — 2 

In Fig. 2 ist eine alternative Anordnung zu der Anord- 
nung nach Fig, 1 dargestellt. Hierbei ist der Luftleitka- 5 
nal 9' nicht auf dem Kardantunnel 4 angeordnet» son- 
dern fuhrt in an sich bekannter Weise unter dem Front- 
sitz I zu dem FuSraum 3. Er ist auch hier mit einer 
Austrittsdffnung 16 versehen, die uber eine Steuerklap- 
pe 1 7 absperrbar ist. lo 

Um nun an der Luftaustrittsdffnung 6 auch temperier- 
bare Luft bereitzustellea ist von dem Luftleitkanal 9' 
ein Verbindungskanal 18 zu dem auf dem Kardantunnel 
4 angeordneten Luftleitkanal 8 vorgesehen. Am Ober- 
tritt des Verbindungskanals 18 in den Luftleitkanal 8 ist 15 
eine Regelklappe 19 angeordnet Dementsprechend 
wird der Mischraum 7' im Bereich des Obergangs von 
dem Verbindungskanal 18 in den Luftleitkanal 8 gebil- 
det. Somit wird auch hier die Moglichkeit geschaffen, 
aus der Luftaustrittsdffnung 6 temperierte Luft austre- 20 
ten zu lassen. Die Bedienungselemente fOr die einzelnen 
Steuerund Regelklappen sind ebenfalls in der Mittel- 
konsole 5 an giinstiger Stelle angeordnet. 



Paten tanspruche 25 

1. Heizungs- und/oder KUmaanlagc fUr Kraftfahr- 
zeuginnenr^ume mit einem im Frontbereich des In- 
nenraumes angeordneten Heiz- und/oder Klimage* 
r^t« von dem aus LuftverteilungskaniLIe abzweigen 30 
zu Luftaustrittsdffnungen» wobei zum Fondraum 
ein Luftverteilungskanal fuhrt mit zumindcst einer 
Luftaustrittsdffnung zum Beluften» die Uber eine 
Steuerklappe absperrbar ist und deren Bedie- 
nungselemente im Fondraum angeordnet sind. da- 35 
durch gekennzeichnet, da& ein zweiter Luftleitka- 
nal (9, 9') zum Fondraum fOhrt. da& der eine Luft- 
leitkanal (9. 9 ) derart an dem Heiz- und/oder Kli- 
magerat angeschlossen tst« daB dort aufgeheizte 
Luft gefOhrt werden kann und der andere Luftleit- 40 
kanal (8) derart an dem Heiz- und/oder Klimagerat 
angeordnet ist, dafl in ihm Umgebungsluft oder ge- 
kuhlte Umgebungsluft gcfuhrt werden kann und 
daB sich beide Kanaie (8, 9) vor der Luftaustrittsdff- 
nung (6) zum BelOften des Fondraums in einen 45 
Mischraum (7, 7') mQnden. 

2. Heizungs- und/oder IClimaanlage nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet» daB an dem Austritt (10. 
11) jedes Kanals (8, 9) in den Mischraum (7) eine 
ansteuerbare Regelklappe (12. 13) vorgesehen ist 50 

3. Heizungs- und/oder Klimaanlage nach Anspruch 
1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB von dem 
warmluftfuhrenden Kanal (9) vor dem Mischraum 
(7, 7') ein Luftleitkanal (14) zum FondfuBraum (3) 
abzweigt 55 

4. Heizungs- und/oder Klimaanlage nach einem der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der warmluftf Uhrende Kanal (9. 9') ftir 
eine Links- Rechts-Regelung l^ngsgetrennt ausge< 
fiihrt ist, 60 

5. Heizungs- und/oder Klimaanlage nach einem der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der warmluftfOhrende Luftleitkanal 
(9') im FondfuBraum (3) endet und daB von ihm 
abzweigend ein mit einer Steuerklappe (19) verse- 65 
hener Verbindungskanal (18) zu dem Mischraum 
(7') vorgesehen ist. 
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